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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

® Abdeckung fur ein Gassack-Modul 

® Abdeckung (10) fur oinonGassack eines Insassen-Ruck- 
haltesystems in Fahrzeugen, mil ein em aufklappbaren 
Deckelteil (12), der von einem umgebenden rahmenfor- 
migen Abdeckungsteil (14) durch Aufrei&linien (22, 23) 
und durch eine Scharnierlinie (20) abgegrenzt ist, dadurch 
gekennzeichnet, dafc der Deckelteil (12) in Segmente (16a, 
16b, 16c, 16d) aufgeteilt ist, die miteinander durch Schar- 
nierlinien (18) und mit dem rahmenformigen Abdek- 
kungsteil (14) durch verschieden dimensionierte AufreiB- 
linien (22, 23) verbunden sind. 
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Abdcckung fur ein Gassack-Modul 



15 Die Erfindung bctriffl einc Abdcckung fur einen Gassack cincs 

Insasscn-Ruckhallesystcms in Fahrzeugen, mit einem aufklappbaren 
Dcckellcil, dcr von cinem umgebenden rahmenformigen Abdeckungstei! 
durch AufreiBlinicn und durch cine Scharnieriinie abgegrenzt ist. 
Fcrner bctriffl die Erfindung eine Abdeckung fur einen Gassack eincs 

20 Insassen-Riickhallesystcms in Fahrzeugen, mit einem aufklappbaren 
Deckelteil, dcr von cincm umgebenden rahmenformigen Abdeckungsteil 
durch einc im wcscnllichcn durchgehende AufreiBIinie und durch einc 
die Enden dcr AufreiBIinie verbindende Scharnieriinie abgegrenzt ist. 

25 Bei hcrkpmmlichen Gassack-Modulen wird die Abdeckung nach der 

Aktivierung des Gasgencrators durch den sich entfaltenden Gassack 
geSffnet. Dabei rciBcn die Linien, die der Deckelteil von dem 
rahmenformigen Abdeckungsteil abgrenzen, auf, und das Deckelteil wird 
urn die von der Scharnieriinie gebildete Achse in den Fahrzeuginnenraum 

30 hinein verschwenkt. Dadurch besteht die Moglichkcit, daB ein Insasse, 
dcr z.B. aufgrund eines Aufpralls einen kleincn Abstand zur Abdeckung 
hat und sich dadurch in eincr sdgenannten Out of Position (OOP) 
Position befindet, von dem sich offnenden Deckelteil getroffen wird. 

35 Die Erfindung stellt ein Gassack-Modul bereit, bei dem die 

Wahrscheinliehkcil, daB dcr Fahrzeuginsasse von dem sich offnenden 
Deckelteil getroffen wird, kleiner ist, und f falls dies doch 



gcschichl, das Vcrlclzungspolcntial tics Fahrzcuginsasscn erhcblich 
rcduzicrt wird. 

Dies wird bci cincr Abdcckung fur eincn Gassack cincs Insasscn- 
Ruckhallesyslems in Fahrzcugen, insbesonderc bci einer Abdcckung fur 
eincn fahrcrsciiigcn Gassack, mit cincm aufklappbaren Dcckcltcil, dcr 
von cinem umgebenden rahmenformigen Abdeckungsteil durch AufreiBlinien 
und durch eine Scharnierlinie abgegrenzt ist, erfindungsgemafl dadurch 
erreicht, daB dcr Deckelleil in Segmente aufgetcilt ist, die 
miteinandcr durch Scharnicrlinicn und mit dem rahmenformigen 
Abdeckungsteil durch verschieden dimensionierte AufreiBlinien 
verbunden sind. Dicsc Gcslaltung hat zur.Folgc, daB bcim Offnen der 
Abdeckung diese weit weniger weit in den Fahrzeuginnenraum geschwenkt 
wird als das bci einer Abdcckung der Fall ware, die nur aus cincm 
Segment bcsleht, so daB die Wahrscheinlichkeit, daB der 
Fahrzeuginsassc von dem sich offnenden Dcckclteil getroffen wird, 
klcincr ist. Wird dcr Fahrzcuginsasse doch von einem Segment 
getroffen, ist das Verlelzungspotenlial kleiner als es bei cinem 
Kontakl des Fahrzcuginsassen mit dem gesamten Deckelleil ware, da die 
kinclischc Energic des aufklappcnden Segments durch seine im Vcrgleich 
zum gesamten Dcckcltcil kleine Masse auch demenlsprechend gcringer 
ist. 

In einer vorlcilhaftcn Ausgcsiallung der Erfindung sind die 
Scharnicrlinicn dcr Segmente im wesentlichen parallel zu der 
Scharnierlinie des Deckellcils, und die AufreiBlinien des von der 
Scharnierlinie des Deckelleils am weitesten entfernten Segments sind 
am schwachsten dimensioniert. Bei Aktivierung des Gasgenerators wird 
bcvorzuglcrwcisc dadurch zucrst das von dcr Scharnierlinie am 
weitesten entfcrnlc Segment gcoffncL Der Luftsack kann so bci dem 
Auslrelen aus dem Modul nach unten abgelenkt wcrdeh und sich 
wcitcrentfaltcn, wodurch auch die wciteren Segmente geoffnet wcrden 
konnen. 

Bei einer Abdeckung fur eincn Gassack eines Insassen- 
Ruckhahesystcms in Fahrzcugen, mit einem aufklappbaren Deckelleil, 
dcr von einem umgebenden rahmenformigen Abdeckungsteil durch eine im 
wesentlichen durchgehende AufreiBIinie und durch eine die Enden der 
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AufrciBlinic vcrbindcndcndc Scharnicrlinic abgcgrcnzl ist, isl gemafl 
der Erfindung die AufrciBlinic in an die Scharnierlinic angrcnzxmdcn 
Bcrcichcn schwachcr dimensionieri als in cincm der Scharnicrlinic 
gcgcnubcrlicgcndcn Bcrcich. Dadurch kann crreicht werden, daB bei 
5 Aklivierung des Gasgencrators der Gassack zuerst seitlich aus dem 
Modul austriit, bevor auch der der Scharnierlinie gegcnflberliegcnde 
Bcrcich der AufreiBlinie rciBl und der Gassack auch nach vorne 
auslritt. Dies hat xum .cinen den Vorteil, daB Fahrzeuginsassen, die 
sich in gcringcr Entfernung von der Gassackabdeckung befinden, erst 

10 mil dem Gassack in Beruhrung kommen, wenn dieser schon eine kleincre 
kinclischc Encrgic als unmillclbar nach der Aktivicmng des 
Gasgcncramrs hat. Zum andercn ist die den seitlichen Deckelteilen vom 
sich cnlfahcndcn Gassack erlcille kinetische Energie, mit der sich 
die Dcckeltcilc offnen, kleiner durch das schrittweise Offnen. Dadurch 

15 kann sowohl das Verlctzungspotcntial des Fahrzeuginsassen durch den 
sich cntfaUcndcn Gassack als auch durch die sich offnende Klappe 
dcullich reduzicrt werden. 

Wcitcre vorteilhafle Ausgcstallungen der Erfindung crgeben sich 
20 aus den Untcranspruchen. 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahmc auf zwei 
Ausfuhrungsformcn gczeigt, die in den beigefugten Zeichnungen 
dargcstelll sind. In dicscn zeigen: 

25 

- Figur 1 cine erfindungsgemaBe Abdeckung fiir einen Gassack in 
eincr Draufsichl gemaB einer erslen Ausfuhrungsform; 

-Figur 2 cincn Schnill durch die erfindungsgemaBe Abdeckung von 
30 Figur 1 enllang eincr AufreiBlinie 1MI; 

- Figur 3 den Offnungsvorgang der erfindungsgemaBen Abdeckung von 
Figur 1 in einer Scitcnansicht; 
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- Figur 4 in eincr Scitcnansicht ein Lcnkrad mit aktiviertcm 
Gassackmodul, das eine erfindungsgemaBe Gassackabdeckung gemaB der 
erslen Ausfuhrungsform von Figur 1 bcinhaltet; 



- Figur 5 ein Dcckcltcil cincr wcitcrcn crfindungsgcmaBcn 
Abdcckung fur cincn Gassack in cincr Draufsicht gcmaB cincr zwcitcn 
Ausfiihrungsform; 

- Figuren 6a bis 6c den Offnungsvorgarig dcr crfindungsgcmaBcn 
Abdcckung von Figur 5 in cincr Draufsicht; 

In Figur 1 ist cine Abdeckung 10 fur einen Fahrergassack gezeigt, 
die Abdcckung 10 isl abcr prinzipiell fur alle Gassackmodulc mit 
Abdcckung gccigncl. Die Abdcckung 10 besteht aus cinem 
rcchtcckformigen Dcckclleil 12, das von eincm rahmenformigen 
Abdeckungstcil 14 umgeben ist. Dcr Dcckcltcil 12 ist in vier Scgmentc 
16a, 16b, 16c und 16d aufgeteilt, die milcinander durch 
Scharnierlinicn 18 verbunden sind. Das Segment 16d des Dcckclteils 12 
ist von dem rahmenformigen Abdeckungstcil 14 durch eine im 
wesentlichch. zu den Scharnierlinicn 18 parallcle weilcrc 
Scharriierlinic 20 abgegrenzt. Diesc Scharnicrlinic 20 ist in 
Einbaulagc (sichc auch Figur 4) oben angcordnct. Die im wescntlichen 
zu der Scharnicrlinic 20 senkrechten Bcgrenzungslinien zwischen den 
Scgmentcn 16a bis 16d und dem rahmenformigen Abdeckungsteil 14 wcrden 
durch AufrciBlinicn 22, 23 gcbildct. Dcr Deckclteil 12 muB nicht 
notwcndigcrwcisc rcchlcckformig scin,sondern kann auch einc beliebig 
andcrc zwcckmaBigc Form aufweisen, cbenso wic cr auch in beliebig 
viclc Scgmcnte 16 aufgeteilt sein kann. 

Figur 2 slelll cincn Schnilt durch die Abdcckung 10 von. Figur 1 
entlang der AufreiBlinie 22 dar. Es ist zu sehen, daB die Abdeckung 10 
im Bercich dcr AufreiBlinie 22 aus einem Abdcckungsmaterial 24 
besteht, das cine hohe Dichte aufweist, sowie aus eincm zweilen 
Material 26, das cine im Vcrglcich zum Abdeckungsmaterial 24 schr viel 
geringcre Dichte aufweist. Die Gesamtdickc d der Abdeckung blcibt ubcr 
die gesamte Lange / der AufreiBlinie 22 konstant, ailcrdings andert 
sich ubcr die Lange / das Dickenverhallnis der beiden Materialien 24 
und 26. Dabei nimml die Dicke des Abdcckungsmaterials 24 in dem Mafle 
zu bzw. ab wic die Dicke des zweilen Materials ab- bzw. zunimmt. Durch 
die daraus rcsulticrende variable Dimensionicrung der AufrciBlinicn 
22, 23 wird crrcicht, daB sich AufreiBlinicn mil wenig 
Abdcckungsmaterial 24 im Verglcich zum zweilen Material 26 leichler 



loscn lasscn als solchc AufrciClinicn, die vicl Abdcckungsmalcrial 24 
im Vcrglcich zum zwcilcn Material 26 aufweiscn. Bci sich cntfalicndcm 
. Gassack loscn sich so nachcinandcr die Scgmenlc 16a bis 16d von dem 
rahmenfdrmigen Abdcckungsmalcrial 14 aufgrund der variablen 
Dimensionicrung dcr AufreiBlinien 22, 23. 

GemaB cincr nicht dargcstclltcn Weiterbildung kann die 
unlerschicdliche Dimensionicrung der AufreiBlinien 22, 23 auch dadurch 
errcicht werden, daB die Abdcckung 10 im Bcreich der AufreiBlinien 22, 
23 nur aus dem Abdcckungsmalcrial 24 besleht, dessen Dickc vom Segment 
16a bis zum Segment 16d slclig zunimmt. 

Die Funktionsweise der oben beschriebenen Ausfuhrungsformcn soil 
nun anhand der Figuren 3 und 4 crlaulert werden: 

Bei Aklivicrung des Gasgcncralors und dem dadurch bedingten 
Aufblasen des Gassacks 28 lost sich zucrst das Segmenl 16a des 
Dcckcllcils 12, da die AufreiBlinien 22, 23 dort am schwachslen 
edimensionicrl sind. Der Gassack 28 kann schon teilweise aus dem Modul 
29 hcrauslreicn und sich wcitcr entfalten, wodurch sich auch 
nachcinandcr die wcitcrcn Scgmcnle 16b bis 16d gemaB der zunehmenden 
Dimcnsionierung dcr AufreiBlinien 22, 23 losen. Da die Segmenle 16a 
bis 16d durch Scharnicrlinien 18 bcweglich miteinander verbunden sind, 
ist das Raumvolumcn, das der Deckelteil 12 beim Offnen beansprucht, 
kleincr als es bci cinem aus einem Segment bestehenden Deckelteil 12 
ware, Dadurch wird die Wahrscheinlichkeil, daB der 
Fahrzeuginsasse von dem sich of fnenden Deckelteil 12 getroffen wird, 
dcullich rcduzicrt. Sollte dcr Fahrzeuginsasse aber doch von einem 
Segment 16a bis 16d des Dcckelteils 12 getroffen werden, so besteht 
geringeres Verlctzungspotential, da die Segmenle 16a bis 16d durch 
ihrc im Vcrgleich zum ganzen Deckelteil 12 kleine Masse auch nur eine 
kleine kinctischc Energic aufweisen, Zuisalzlich ist auch das Risiko, 
daB der Fahrzeuginsasse von dem sich entfaltcnden Gassack getroffen 
und verlctzt wird, geringcr, da durch das schritlweise Offnen dcr 
Segmenle 16a bis 16d dcr Gassack 28 sich zuerst nach unlen cntfaltet 
(siehe Figiir 4) und bci vollstandigcm Offnen des Deckelleils 12 
schon einen Tcil seiner kinetischen Energic durch das Offnen der 
ersten Segmenle 16a bis 16c verlorcn haL 



GcmaB cincr nicht dargcslclltcn Wcilcrbildung konncn auch die 
Scharnierlinien 18 zwisehcn den Scgmcntcn 16a bis 16d dcrarl 
ausgcriihrt scin, daB dcrcn Bicgcslcifigkeit mit zunchmenden Abstand 
von dcr Scharnierlinic 20 abnimml. 

In Figur 5 ist ein Deckelteil 12', bevorzugt fur eincn 
Beifahrergassack, in eincr Draufsicht gemafl einer weilcren 
Ausfuhrungsform zu sehen. Die beiden Langsseiten des Deckelieils 12* 
sind durch bogenformige Querseilcn miteinander verbunden. An einer 
Langsscilc des Deckelieils 12 1 sind mehrere Scharnicre 30' 
hintcrcinandcr zu eincr Scharnierlinic 20' angcordnet. Die beiden 
Enden dcr Scharnierlinie 20' werden durch cine im wesentlichen 
durchgehende AufrciBlinic 22 1 miteinander verbunden. Die AufrciBlinic 
22 1 ist in den an der Scharnierlinic 20' angrenzenden Bereichen 22 f a 
schwachcr dimensioniert als in dem dcr Scharnierlinie 20 1 
gegcnubcrliegcndcn Bereich 22 ! b. Die Scharnierlinie 20 1 und die 
AufrciBlinie 22 1 grenzen den Deckelteil IT von einem (hier nicht 
dargcslelllcn) rahmenformigen Abdeckungstcil ab. Die Enden der 
schwachcr dimensionierlen Bercichc 22' a der AufreiBlinie 22V sind 
jcwcils zusalzlich fiber zwei zusatzliche Scharnierlinien 32\ 34 1 , die 
im wesentlichen senkrecht zu der Scharnierlinie 20 1 fiber den 
Deckelteil IT verlaufen, miteinander verbunden. 

GemaB eincr Weiterbildung konnen die zusatzlichcn Scharnierlinien 
32\ 34 f jedoch auch schrag zu dcr Scharnierlinie 20' fiber den 
Deckelteil IT verlaufen. 

GcmaB eincr bevorzugtcn Ausfuhrungsform kann der der 
Scharnierlinie 20' gegenuberlicgende Bereich 22'b der AufreiBlinie 22 1 
auch unterschiedlich dimensioniert scin, und zwar so, daB der Bereich 
22 ! b von seinen Enden zu seiner Milte hin starker dimensioniert ist. 

Die Funktionsweise dcr oben beschriebenen Ausfuhrungsformcn soli 
nun anhand von Figuren 6a bis 6c erklart werden: 

Bci Aklivierung des Gasgcnerators und dem daraus resulliercndcn 
Aufblascn des Gassacks 28 1 losen sich zuerst die am schwachslen 



dimensionierlen Bcrcichc 22'a der AufreiBlinic 22'. Dadurch klappen 
die durch die Scharnicrlinicn 32\ 34' und die schwach dimensionierlen 
Bcrcichc 22'a gcbildctcn scitlichen Dcckcllcile 36\ 38' , auf und der 
Gassack 28* tritl zuerst scitlich des Gassackmoduls aus und lost durch 
sein wcilcres Enlfalteri schlieBlich auch den starker dimensionierlen 
Bcrcich 22 f b der AufreiBlinie 22 1 ; Der gcsamle Deckclteil 12 1 wird 
gcoffnet und schwenkt dabei urn seine durch die Scharniere 30 1 
gcbildetc Schwenkachse in den Fahrzeuginnenraum, so daB sich der 
Gassack 28* vollstandig in den Fahrzeuginnenraum entfaltet. Genausb 
wie bei den obigen Ausfuhrungsformen wird hier das Verletzungsrisiko 
des Fahrzeuginsassen durch den sich entfaltenden Gassack reduziert, da 
dicser zuerst seitlich aus dem Deckelteil 12' austritt und bei 
voJlslandigem Offnen des Deckelteils IT schon einen Teil seiner 
kinetischen Energic abgegeben hat. Das schrittweise Offnen der 
AufreiBlinic 22 1 des Deckelteils 12' hat aber auch zur Folge, daB sich 
der Dcckcilcil 12' mil kleinerer Geschwindigkeit offnet als cs bei 
cinem vollslandigcn Offnen unmittclbar nach der Aktivicrung des 
Gasgcncrators der Fall ware. Zusatzlich dazu haben die beiden 
seillichen Dcckclleile 36\ 38' durch ihre im Vergleich zum gesamten 
Deckelteil 12V klcine Masse auch eine kleine kinetische Energie. 
Dadurch stcllen sowohl der Deckelteil 12* als auch die seitlichen 
Deckelteilc 36* , 38 1 auch bei cvcntuellem Kontakl mit dem 
Fahrzeuginsassen cin kleincres Vcrletzungspotential dar. 
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Schutzanspruchc 

1. Abdcckung (10) fur einen Gassack cines Insasscn- 

15 Ruckhaltcsystems in Fahrzeugcn, mit einem aufklappbaren Deckcllcil 
(12), dcr von einem umgebenden rahmenformigen Abdeckungsleil (14) 
durch AufreiBiinien (22 f 23) und durch eine Scharnierlinie (20) 
abgegrcn7.l isl, dadurch gekennzcichnct, daB dcr Deckelleil (12) in 
Segmcnte (16a, 16b, 16c, 16d) aufgeteilt ist, die miteinander durch 

20 Scharnierlinien (18) und mil dern rahmenformigen Abdeckungsleil (14) 
durch verschicden dimensionicrte AufreiCIinicn (22, 23) verbunden 
sind. 

2. Abdcckung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
25 durch die Dimcnsionierung dcr AufreiBiinien (22, 23) der Segmente 

(16a, 16b, 16c, 16d) des Dcckeltcils (12) eine vorbestimmte 
Reihenfolgc der Ablosung der Segmente (16a, 16b, 16c, 16d) von Jem 
rahmenformigen Abdeckungsleil (14) eingcstcllt ist. 

30 3. Abdcckung (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Scharnierlinien (18) dcr Segmente (16a, 16b, 16c, 16d) zu der 
Scharnierlinie (20) des Deckelteils (12) im wesentlichen parallel sind 
und die AufreiBiinien (22, 23) des von der Scharnierlinie (20) des 
Deckelteils (12) am weitesten entferntcn Segments (16a) am schwachsten 

35 dimensioniert sind. 



4. Abdcckung (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
AufreiBiinien (22, 23) der Segmente (16a, 16b, 16c, 16d) mit 



zunchmcndcr Annahcrung an die Scharnicrlinic (20) des Deckcltcils (12) 
starker dimensioniert sind. 

5. Abdcckung (10) nach cinem dcr vorslchenden Anspriichc, dadurch 
gckcnnzcichncL daB bci Bcslimmung fur cin im Lcnkrad des Fahrzcugs 
cinzubauendes Gassack-Modul dcr Deckelteii (12) allgcmcin 
rcchteckformig isf und die Scharnierlinie (20) des Deckelteils (12) in 
Einbaulage oben angeordnet ist. 

6. Abdeckung fiir einen Gassack eines Insassen-Ruckhaltesystcms in 
Fahrzeugen, mit einem aufklappbarcn Deckelteii (12'), dcr von cinem 
umgebenden rahmenformigen Abdeckungsteil durch eine im wesentlichen 
durchgehende AufreiBIinie (22') und durch eine die Enden der 
AufreiBlinic verbindende Scharnierlinie (20') abgegrenzt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AufreiBIinie (22') in an die Scharnierlinie 
(20') angrenzenden Bcrcichcn (22'a) schwacher dimensioniert ist als in 
einem dcr Scharnierlinie (20') gegenuberliegenden Bcreich (22'b). 

7. Abdcckung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die an die 
Scharnierlinie (20') angrenzenden Bereiche (22'a) der AufreiBIinie 
(22') bogenformig gckrummt sind. 

8. Abdcckung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die AufreiBIinie (22') in ihrcm der Scharnierlinie (20') 
gegenuberliegenden Bereich (22'b) von dessen Enden zu seiner Mitte hin 
zunehmend starker dimensioniert ist. 

9. Abdeckung nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeweils die Enden der an die Scharnierlinie (20') 
angrenzenden Bereiche (22'a) der AufreiBIinie (22') durch zusatzliche 
Scharnierlinien (32* , 34') mitcinander verbunden sind. 

10. Abdeckung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zusatzlichen Scharnierlinien (32\ 34 1 ) im wesentlichen senkrecht zu 
dcr Scharnierlinie (20 r ) fiber den Deckelteii (12*) vcrlaufen. 

11. Abdcckung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zusatzlichen Scharnierlinien (32\ 34*) schrag zu der Scharnierlinie 
(20') uber den Deckelteii (12') verlaufen. 



